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Паспорт
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры 
городского округа город-курорт Геленджик на 2018-2032 годы 

(далее – Программа)
	Наименование Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа город-курорт Геленджик на 2018-2032 годы 

	Основание для разработки Программы
	- Федеральный закон от 29 декабря 2014 года № 456-ФЗ                «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

- постановление Правительства Российской Федерации от               25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»

	Заказчик Программы 
	Управление архитектуры и градостроительства администрации муниципального образования город-курорт Геленджик

	Разработчик Программы 
	ООО «Профит-тайм»

	Цель и задачи Программы


	Цель Программы: 

- разработка перечня мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, включая те, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования город-курорт Геленджик, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта, договорами о комплексном освоении территорий или о развитии застроенных территорий.

Задачи Программы:

- безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической деятельности на территории муниципального образования город-курорт Геленджик;

- доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования муниципального образования город-курорт Геленджик;

- развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в соответствии с транспортным спросом;

- развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью муниципального образования город-курорт Геленджик;

- обеспечение условия для управления транспортным спросом;

- создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

- создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

- обеспечение условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

- обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	- доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения;

- протяженность автомобильных дорог;

- обеспеченность постоянной круглогодичной связи с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием;

- протяженность пешеходных дорожек;

- количество дорожно – транспортных происшествий из–за сопутствующих  дорожных условий;

- паспортизация  и инвентаризация  автомобильных дорог  местного  значения, определение  полос отвода, регистрация земельных участков, занятых автодорогами местного значения;

- обеспеченность транспортного обслуживания населения;

- обеспеченность населения индивидуальными легковыми автомобилями (на 1000 жителей)

	Сроки и этапы реализации Программы
	2018 - 2032 годы, в том числе:

I этап - 2018-2021 годы;

II этап - 2022-2032 годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов)
	– инвентаризации  автомобильных дорог  местного  значения,

определение  полос  отвода, регистрация земельных участков,

занятых автодорогами местного значения;

– инвентаризация  с  оценкой технического  состояния  всех инженерных  сооружений  на автомобильных дорогах и улицах городского округа   (в  том  числе гидротехнических  сооружений, используемых  для  движения автомобильного  транспорта), определение сроков и объёмов необходимой реконструкции или нового строительства;

– разработка  и  осуществление комплекса  мероприятий  по безопасности  дорожного движения, решаемых в комплексе с разработкой документации по планировке территорий;

– размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённых пунктов;

– реконструкция,  ремонт, устройство  твёрдого  покрытия дорог и тротуаров;

– содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования город-курорт Геленджик и искусственных сооружений

	Объемы и источники финансирования Программы
	общий объем финансирования Программы на 2018-2032 годы (в ценах соответствующих лет) составляет 5 960 000 тыс. руб.


1.Характеристика существующего состояния 
транспортной инфраструктуры
1.1. Анализ положения городского округа в структуре 
пространственной организации Российской Федерации и субъектов Российской Федерации
Городской округ город-курорт Геленджик расположен на юго-западе Краснодарского края, занимает полосу Черноморского побережья Кавказа, протянувшуюся с северо-запада на юго-восток, от мыса Пенай до бухты Инал Туапсинского района, протяженность береговой полосы составляет 94 км.

Город Геленджик – административный центр муниципального образования. Расположен в 40 км к юго-востоку от г.Новороссийска на берегу Геленджикской бухты Черного моря. С краевым центром г.Геленджик связан автомобильными дорогами федерального значения.
Муниципальное образование город-курорт Геленджик занимает территорию площадью 122754 га, что по отношению к площади территории края (76 тыс.кв.км) составляет 1,62%. Численность постоянного населения по состоянию на начало 2012 года – 90,1 тыс.человек, что по отношению к численности населения Краснодарского края составляет 1,7%. Краснодарский край относится к густонаселенным регионам Российской Федерации, средняя плотность населения – 67 человек на 1 кв.км, что в 8 раз превышает средний показатель по России. Аналогичный показатель для города-курорта Геленджик составляет 73,4 человека на 1 кв.км. 

По климатическим характеристикам Геленджик относится к зоне сухих субтропиков средиземноморского типа. Он характеризуется сухим жарким летом и тёплой влажной зимой. Кавказские горы защищают Геленджик от северных холодных масс воздуха. Чёрное море смягчает летнюю жару, а зимой, наоборот, отдаёт побережью накопленное за лето тепло.
Инженерно-геологические условия территории весьма сложные и характеризуются сильной расчлененностью, наличием крутосклонных долин и выположенных водораздельных пространств, а также значительной степенью хозяйственного освоения территории и изменением естественных рельефов прибрежных зон.

Территория относится к зоне землетрясений с магнитудой 5-6 баллов.                   В соответствии с новыми территориальными строительными нормативами, рекомендациями РАН, приведенными к картам сейсмического районирования Краснодарского края, и изменениями № 5 СНиП 11-7-81 для объектов повышенной ответственности, проектирование должно производиться с учетом землетрясений в 9 баллов.

Признанным курортом Геленджик стал в 1970-х гг., когда здесь было построено несколько крупных санаториев и пансионатов. Со второй половины 1990-х годов число отдыхающих в Геленджике стремительно растет. 
За 2016 год город-курорт Геленджик посетили 4 млн. 265 тыс.туристов, темп роста 106% (2015 г. – 4037 тыс. туристов), организованных – 396 тыс.чел., неорганизованных – 3870 тыс.чел. 

По мнению экспертов, к концу 2020 года этот показатель увеличится в среднем на 2-3% и достигнет порядка 4,4 млн. человек в год. 

Административно–территориальное деление городского округа –                      1 город, 20 сельских населенных пунктов.

Основной градообразующей отраслью Геленджика является санаторно-курортный и туристский комплекс.

В 2017 году санаторно-курортная и туристская отрасль включает в себя:

- 97 предприятий санаторно-курортного комплекса вместимостью 32 тыс. мест, из них круглогодичного действия – 26 предприятий на 9 тыс. койко-мест; 

- около 4000 физических лиц, оказывающих услуги по кратковременному проживанию, на 60 тыс. мест;

- 19 организаций отдыха и оздоровления организованных групп детей на 7555 мест;

- 11 экскурсионных фирм и предпринимателей, предоставляющих экскурсионные услуги;

- 42 объекта туристского показа;

- 32 кемпинга, из них 20 на землях лесного фонда;

- 54 организованные пляжные территории.

Экономика Геленджика переживает значительное развитие: по официальным данным, с 1998 по 2007 год доходы в бюджеты всех уровней увеличились в 26 раз.

По удельному весу в общей сумме доходов в бюджет в структуре отраслей экономики среди плательщиков лидирует курортно-туристский комплекс, второе место занимает торговля и общественное питание, далее идут наука и строительство.

Геленджик имеет собственную пищевую промышленность, виноделие. 
Основным направлением экономики городского округа является курортная отрасль, однако большое значение имеет также садоводство, виноградарство и виноделие.
Основными объектами внешнего транспорта городского округа Геленджик являются международный аэропорт, морской порт и автовокзал.
Через городской округ проходит автомобильная дорога федерального значения М-4 «Дон» Москва – Воронеж – Ростов-на-Дону – Краснодар – Новороссийск.

Границы городского округа город-курорт Геленджик установлены Законом Краснодарского края от 10 марта 2004 года № 668-КЗ
«Об установлении границ муниципального образования город-курорт Геленджик и наделении его статусом городского округа», данные внесены в государственный кадастр недвижимости.

Границы населенных пунктов городского округа определены генеральным планом городского округа город-курорт Геленджик. В настоящее время осуществляется их постановка на кадастровый учет.

1.2.Социально-экономическая характеристика городского округа, характеристика градостроительной деятельности и деятельности

в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

1.2.1. Социально-экономическая характеристика городского округа
Численность населения городского округа город-курорт Геленджик представлена в таблице №1.

Таблица №1
Численность населения город-курорт Геленджик (городское население) в 2015-2017 годах
	№

п/п
	Наименование показателя
	Значение показателя по годам

	
	
	2015
	2016
	2017

	1
	Население, чел.
	69 341
	72 030
	74 887


На 1 января 2016 года по численности населения город Геленджик находился на 229 месте из 1112 городов Российской Федерации.

Прирост численности постоянного населения за последнее десятилетие происходит лишь вследствие миграции населения: естественный прирост населения отрицательный.

Сезонный характер предложения труда является главной проблемой трудового обеспечения постоянного населения.

В 2016 году в муниципальном образовании город-курорт Геленджик по многим сферам деятельности и показателям, отражающим уровень жизни населения, сохранена положительная  динамика. 

По состоянию на 1 января 2017 года среднегодовая численность населения муниципального образования город-курорт Геленджик составила       113931 человек, из которых трудоспособного возраста – 63337 человек, занято в экономике - более 55000 человек.
По состоянию на 1 января 2017 года уровень зарегистрированной безработицы на территории муниципального образования город-курорт Геленджик составил 0,5%, при среднекраевом - 0,6%.

Численность населения городского округа город-курорт Геленджик на                1 января 2017 года составила 115 464 человека, в том числе городское население 74887 человек, сельское население 40557 человек.
Социально-экономическое развитие курорта характеризуется поступательным и динамичным развитием всех секторов экономики, ростом объема отгруженной продукции (работ, услуг) собственного производства почти во всех отраслях в действующих ценах, повышением доходов населения, ростом уровня занятости трудоспособного населения. Анализ динамики инвестиционных процессов в Геленджике дает основания говорить о росте инвестиционной привлекательности курорта. За последние 2 года объем инвестиций составил около 11 млрд. рублей, более 80% которых приходится на строительство объектов санаторно-курортного комплекса.

Экономика муниципального образования город-курорт Геленджик представлена тремя секторами хозяйственной деятельности:

- первичным сектором (сельским хозяйством, добывающей промышленностью);

- вторичным сектором (обрабатывающей промышленностью, строительством, энергетикой);

- третичный сектор (транспортом, связью, финансами, торговлей, образованием, здравоохранением, рекреационной деятельностью и другими видами производственных и социальных услуг) – обеспечивает функционирование первичного и вторичного секторов экономики муниципального образования.
На территории муниципального образования город-курорт Геленджик зарегистрировано 7129 субъектов малого и среднего предпринимательства, индивидуальных предпринимателей без образования юридического лица -                 5523 субъекта, что составляет 103,9% по отношению к 2016 году.

В агропромышленный комплекс муниципального образования город-курорт Геленджик входят: 6 предприятий сельского хозяйства, 3 предприятия по производству вин и виноматериалов, 5 предприятий пищевой и перерабатывающей промышленности, хозяйствующие субъекты рыбохозяйственной деятельности, индивидуальные предприниматели, крестьянские (фермерские) хозяйства, личные подсобные хозяйства. В данной отрасли экономики занято более 1000 человек.

В 2016 году сельскохозяйственные предприятия произвели закладку 80 га садов и 40 га виноградников.

Подготовлены 220 га земель под закладку виноградников.

1.2.2.Характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта

В 2016 году организациями и индивидуальными застройщиками введено в эксплуатацию 109,1 тыс.кв.м общей площади жилых домов.
В настоящее время завершается реализация крупного инвестиционного проекта на общую сумму 2285,7 млн. рублей со сроком реализации -                        2014-2017 годы ЗАО «Кубанская марка» «Жилая застройка в микрорайоне Северный. Жилая застройка включает в себя строительство 6 жилых домов различной этажности (от 14 до 16 этажей).

В 2016 году завершено строительство жилого комплекса «Столичный квартал» ООО «Нега-Юг» на 1140 квартир с объемом инвестиций 2100 млн. рублей. Средняя жилищная обеспеченность – 36,9 м2 общей площади на                               1 постоянного жителя.

Средний уровень жилищной обеспеченности составляет 35,6 кв. м/чел.
Важнейшую роль в эффективном функционировании народно-хозяйственного комплекса играет транспортная система.

Транспортное обслуживание муниципального образования город-курорт Геленджик в настоящее время осуществляется, в основном, автомобильным транспортом, в меньшей степени - воздушным и водным видами транспорта.

Основными проблемами внешних коммуникаций на настоящий момент являются:

-отсутствие железной дороги на территории городского округа;

-отсутствие короткой автодороги в северном направлении (к городу Краснодару);

-недостаточное развитие морского транспорта, отсутствие пассажирского морского порта международного класса;

-наличие ограничений скорости на автодороге в связи с ее прохождением через населенные пункты.

Внутрихозяйственная связь осуществляется по асфальтовым, грунтовым дорогам и дорогам с переходным покрытием.

На перспективу вместе с планируемым развитием санаторно-курортного комплекса и экономики городского округа в целом ожидается значительное увеличение количественных параметров услуг грузового и пассажирского транспорта всех направлений: воздушного, морского, железнодорожного и автомобильного. Это, безусловно, потребует иного качественного уровня организации системы управления грузовыми и пассажирскими перевозками, а также транспортным комплексом в целом.

1.3.Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Развитие транспортной системы городского округа город-курорт Геленджик является необходимым условием улучшения качества жизни жителей.

Наличием и состоянием сети автомобильных дорог определяется территориальная целостность и единство экономического пространства. Недооценка проблемы несоответствия состояния дорог и инфраструктуры местного значения социально-экономическим потребностям общества является одной из причин экономических трудностей и негативных социальных процессов.
Основными структурными элементами транспортной инфраструктуры городского округа являются сеть улиц и дорог и сопряженная с ней сеть пассажирского транспорта.

В настоящее время внешние транспортные связи городского округа осуществляются автомобильным, морским, воздушным и подвесным транспортом.
Железнодорожный транспорт
Город-курорт Геленджик железнодорожного сообщения с другими регионами нашей страны не имеет, и, чтобы добраться до него, отдыхающим приходится ехать до Новороссийска, а затем пересаживаться на автобус и ехать серпантинной дорогой (участок Новороссийск-Кабардинка) через Кабардинку в Геленджик (расстояние от железнодорожного вокзала Новороссийска до центра Геленджика - 40 километров).

Железнодорожный транспорт играет основную роль в доставке отдыхающих на курорт. По железной дороге прибывают продовольственные и промышленные товары для населения и отдыхающих, значительный объём строительных материалов для строительства новых и реконструкции существующих объектов жилого, курортно-санаторного, туристско-оздоровительного и культурно-бытового назначения.

Автомобильный транспорт
Развитие автомобильных дорог муниципального образования город-курорт Геленджик рассматривается в системе автомобильных дорог Краснодарского края, интегрированных в транспортные маршруты Южного федерального округа, что будет способствовать укреплению региональной системы расселения и ее составляющих подсистем.

Особенно актуальна эта тема в связи с возрастающим потоком автотранспорта на территории южной части России, связанным с развитием Новороссийского транспортного узла, объектов инфраструктуры морских портов: Кавказ, Тамань, Новороссийск, Туапсе, и планов строительства транспортного перехода через Керченский пролив.

В соответствии с действующим законодательством, автомобильные дороги общего пользования подразделяются на следующие категории:

-автомобильные дороги федерального значения;

-автомобильные дороги регионального или межмуниципального значения;

-автомобильные дороги местного значения.

В перечне автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования город-курорт Геленджик отсутствуют автомобильные и пешеходные мосты. На магистральной улице II категории в                      г. Геленджике по ул. Луначарского расположены два подземных пешеходных перехода на км 2+860 и км 3+370.

Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения муниципального образования город-курорт Геленджик составляет 4274,63 км, из них асфальтированных дорог - 290,26 км. Протяженность искусственного освещения составляет 308,54 км.

Таблица №2
Разделение транспортных средств в общем потоке по видам
	№ п/п
	Наименование вида

транспортного средства
	Процент транспортного стедства в общем потоке

	1
	Легковые автомобили
	65

	2
	Легкие грузовые автомобили
	9

	3
	Средние грузовые автомобили
	4

	4
	Тяжелые грузовые автомобили
	1

	5
	Очень тяжелые грузовые автомобили
	1

	6
	Автопоезда
	1

	7
	Автобусы и общественный транспорт
	19


Воздушный транспорт
Открытие аэропорта «Геленджик» имеет огромное значение для развития Геленджика как одного из основных черноморских курортов России.

Аэропорт имеет статус пассажирского международного аэропорта IV класса и имеет взлетно-посадочную полосу длиной 3100 м и шириной 60 м, способную принимать такие воздушные суда, как Ил-76, Ту-154, Ту-204, Боинг-737, Airbus A319/320, а также более лёгкие. Пропускная способность - 140 пассажиров в час, 8 взлётно-посадочных операций в час. После строительства в 2013 году нового терминала, пропускная способность нового объекта составила 400–500 пасс./час.

Прогнозируемый объем перевозок к 2020-2025 гг. будет составлять 900 тыс. человек в год.

В настоящее время в хуторе Бетта расположена вертолётная площадка. Генеральным планом городского округа город-курорт Геленджик предлагается её использование для общекурортных целей указанного региона.

Морской транспорт
В Геленджикской бухте в районе Тонкого мыса функционирует небольшой грузовой порт. Грузооборот порта - 300 тыс. т/год. Навигация в порту длится круглый год.
Основу грузооборота порта Геленджик составляют сухие скоропортящиеся грузы, объемы перевалок которых самые низкие из всех портов Краснодарского края. В структуре импортных грузов преобладают овощи и фрукты. В последние годы развивается тенденция к увеличению в импорте доли фруктов (около 70%).

Кроме фруктов, грузом, экспортируемым через порт Геленджик, является также древесина. Рост перевалки древесины ежегодно увеличивается на 25-30%.

Подвесной транспорт
Непосредственно в самом городе Геленджике предусмотрено дальнейшее развитие системы канатных дорог. Согласно ранее разработанным инвестиционным предложениям, на дальнейшую перспективу предусмотрена возможность организации  подвесных систем вдоль береговой линии Геленджикской бухты, объединяющих все районы города, включая Тонкий и Толстый мыс. Кроме уже действующих 2 линий канатной дороги, ведущих на Маркотхский хребет, планируется строительство еще одной, связанной в единую систему с прибрежной сетью подвесных дорог.

1.4. Характеристика сети дорог, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог

Автомобильные дороги являются важнейшей составной частью транспортной инфраструктуры городского округа. Они связывают населенные пункты городского округа, обеспечивают жизнедеятельность всех населенных пунктов, во многом определяют возможности развития городского округа, по ним осуществляются автомобильные перевозки грузов и пассажиров. От уровня развития сети автомобильных дорог во многом зависит решение задач достижения устойчивого экономического роста городского округа, повышения конкурентоспособности местных производителей и улучшения качества жизни населения.

К автомобильным дорогам общего пользования местного значения относятся муниципальные дороги, улично-дорожная сеть и объекты дорожной инфраструктуры, расположенные в границах городского округа.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплуатационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту и капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования и стратегии распределения финансовых ресурсов в условиях их ограниченных объемов.

Протяженность автомобильных дорог общего пользования на территории городского округа составляет 4863,5 км. 

Распределение дорог по принадлежности и соответствие их нормативным требованиям представлено в таблице №3.

Таблица №3
Распределение дорог по принадлежности и соответствие их нормативным требованиям
	№ п/п
	Наименование показателя
	Протяженность

(км)

	1
	Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования, из них
	588,87

	1.1
	дорог федерального значения
	83,16

	1.2
	дорог регионального значения
	69,3

	1.3
	дорог улично-дорожной сети
	436,41

	2
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, отвечающих нормативным требованиям
	472,3


Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, отвечающих нормативным требованиям, составляет 80,2 % от общей протяженности.

Существующая сеть автомобильных дорог местного значения не является удовлетворительной как по абсолютным, так и по относительным характеристикам.

Большинство дорог построено по старой технологии.

С увеличением грузопотоков и ростом нагрузок на дорожное полотно их качество не является удовлетворительным.

Создание качественной автодорожной связи обеспечит улучшение сообщения между населенными пунктами, будет способствовать развитию экономики, повышению уровня жизни населения и развитию туризма.

В настоящее время, помимо низкого технического уровня и высокой степени износа автомобильных дорог общего пользования, серьезной проблемой является качество транспортной инфраструктуры внутри населенных пунктов.
Сеть улиц и дорог – наиболее стабильный элемент планировочной структуры населенного пункта.

Изменение уличной сети и даже габарита отдельной улицы связано с большими затратами, которые допустимы только в случае их обоснования. Основой улично-дорожной сети городского округа город-курорт Геленджик являются улицы жилой застройки, образующие каркас, объединяющий между собой узловые точки населенных пунктов.
Настоящим проектом изменения конфигурации существующей улично-дорожной сети в населенных пунктах городского округа не планируется. Развитие автодорожной инфраструктуры будет осуществляться за счёт капитального ремонта и изменения типа покрытия дорожного полотна.

1.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации городского округа, обеспеченность парковочными местами

Парк транспортных средств и уровень автомобилизации городского округа представлен в таблице №4.
Таблица № 4
Парк транспортных средств и уровень автомобилизации
	№ 
п/п
	Наименование показателя
	Значение показателя по годам

	
	
	2013
	2017

	1
	Легковые автомобили, ед.
	39450
	49865

	2
	Уровень автомобилизации населения,             ед./1000 жителей
	594,12
	665,9


Автомобильный парк в городском округе в период с 2013 по 2017 годы значительно вырос.

Резкий рост уровня автомобилизации является закономерным процессом в городах России.

Индивидуальный автотранспорт имеет следующие преимущества перед общественным: более высокая скорость сообщения, более высокая мобильность, не требуется ожидание транспорта, а следовательно, сокращается время на перемещение пассажиров до пункта следования.

Также важным фактором при выборе индивидуального автомобиля в качестве средства передвижения является высокий уровень комфорта по сравнению с общественным пассажирским транспортом.

Рост уровня автомобилизации требует соответствующего развития инфраструктуры для обслуживания и хранения индивидуального автотранспорта.

Значительная часть транспортных средств жителей города хранится вдоль внутриквартальных проездов, на проезжей части улиц и дорог.
На сегодняшний день центр городского округа заставлен автомобилями населения, работающего в нем.
Из-за скопления автомобилей на проезжей части ухудшаются условия дорожного движения, снижается пропускная способность улиц, а также снижается комфортность пешеходных прогулок, а следовательно, снижается туристическая привлекательность центра города.
Обеспечение населения доступными местами для постоянного и временного хранения автотранспорта увеличит пропускную способность улиц, повысит туристскую привлекательность города и создаст более благоприятную комфортную среду для жизни.
При определении необходимого количества мест для постоянного хранения автотранспорта следует учитывать следующие факторы:

1) хранение в зоне индивидуальной малоэтажной застройки осуществляется на приусадебных участках и не требует дополнительных мест;

2) хранение в историческом центре города осуществляется на внутриквартальных территориях и вдоль улиц из-за высокой плотности исторической застройки;

3) хранение в зоне среднеэтажной и многоэтажной застройки осуществляется на внутриквартальных территориях, а также в гаражах боксового типа, расположенных в пешеходной доступности (500-800 м).

Расчетом будет определена потребность в местах постоянного хранения автотранспорта для жителей среднеэтажной и многоэтажной застройки, а также центрального района города.

В соответствии с демографическим прогнозом, численность населения городского округа увеличится на расчетный срок. 
Доля жителей многоквартирного жилого фонда составляет 85% от общего числа жителей города.
Внутриквартальные проезды должны использоваться только для кратковременного хранения.

Следовательно, нехватка парковочных мест для постоянного хранения на расчетный год составит более 50%.

Предлагается выбрать следующие основные направления развития системы хранения индивидуального автотранспорта:

1) реорганизация гаражных кооперативов под многоярусные автостоянки вместимостью на 140 или 300 машино-мест в среднеэтажной и многоэтажной застройке;

2) строительство многоэтажных паркингов повышенной вместимости на 500 машино-мест в коммунально-складских зонах при условии обслуживания жилой зоны в шаговой доступности;
3) строительство встроенных в нижние этажи здания паркингов, подземных паркингов под дворовой территорией;

4) организация компактных автоматизированных многоэтажных паркингов в общественно-деловой зоне;

5) обеспечение временного хранения автотранспорта на подъездах к центру в многоэтажных и подземных паркингах для трудящихся;

6) при застройке новых жилых кварталов необходимо размещать 100% автомобилей на постоянное хранение в подземных или надземных сооружениях.

Надземные и подземные паркинги следует размещать в пешеходной доступности от жилья на незастроенных участках существующих жилых кварталов, в коммунально-складских зонах, в новых застраиваемых жилых кварталах, а также на месте существующих гаражей боксового типа.

Этажность подземных паркингов должна составлять не более двух этажей, а надземных не более 6 (2 подземных и 4 надземных). При размещении паркингов необходимо учитывать, что в сложившихся кварталах не хватит места для строительства необходимого количества сооружений для хранения.

В таких кварталах разрешается использовать внутриквартальные проезды для хранения небольшого количества автомобилей.

Рекомендуется создавать в жилых кварталах открытые автостоянки небольшой вместимости.

1.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока

Пассажирский транспорт является важнейшим элементом сферы обслуживания населения, без которого невозможно нормальное функционирование общества.

Он призван удовлетворять потребности населения в передвижениях, вызванные производственными, бытовыми, культурными связями.

Основным пассажирским транспортом на территории городского округа город-курорт Геленджик является автобус.

На территории муниципального образования город-курорт Геленджик осуществляют свою деятельность 16 предприятий автотранспорта и 25 служб заказа таксомоторов.

Организовано 43 муниципальных автобусных маршрута, из них                          28 городских и 13 пригородных, в которых задействовано 105 автобусов.

Таблица №5
Перечень маршрутов городского округа город-курорт Геленджик
	№

мар-шру-та
	Порядковый номер марш-рута
	Наименование маршрута
	Наименование промежуточных остановочных пунктов
	Наименование улиц, автомобильных дорог
	Протя-жен-ность марш-рута

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	№1
	«микрорайон Толстый мыс – санаторий «Голубая волна»
	ул.Красногвардейская;городская поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; «Сосновая роща»; городская больница; «Приветливый берег»; лесхоз; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая
	ул.Революционная; ул.Красногвардейская;  ул.Кирова; ул.Луначарского; ул.Туристическая
	10,1/
9,6 км

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	2
	№2
	«ул.Фадеева – автовокзал»
	ул.Фадеева; микрорайон Парус; городская поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; рынок «Привоз»; автовокзал
	ул.Фадеева; ул.Леселидзе; ул.Красноармейская; ул.Кирова; ул.Ходенко; ул.Объездная 
	4,7/4,5 км

	3
	№3
	«ул.Молодежная – микрорайон Голубая бухта»
	микрорайон Парус; городская поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; «Сосновая роща»; городская больница; «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; ул.Магистральная; микрорайон Северный
	ул.Леселидзе; ул.Красноармейская; ул.Кирова; ул.Луначарского; ФАД М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - микрорайон Голубая бухта»; ул.Погранич-ная; ул.Взлетная; ул.Голубая бухта; ул.Кипарисовая; ул.Академика Ширшова; ул.Просторная
	19,1/
18,1 км

	4
	№4
	«ул.Новороссийская – ДРСУ»
	ул.Киевская; ул.Кирова; центральная остановка по ул.Кирова; Геленджикская бухта; пер.Восточный;
ул. Жуковского; микрорайон «Южный»; 
Южная промзона
	ул.Киевская; ул.Кирова;  ул.Островского;                                  3-й км Сухумского шоссе
	7,6 км

	5
	№5
	«микрорайон Толстый мыс – микрорайон Тонкий мыс»
	ул.Красногвардейская; городская поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; «Сосновая роща»; городская больница; «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнцедарская; ул.Магистральная; микрорайон Северный; аэропорт
	ул.Революционная; ул.Красногвардейская;  ул.Кирова; ул.Луначарского; ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнцедарская; ул.Магистральная; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - микрорайон Тонкий мыс»; ул.Пограничная; ул.Десантная
	16,8 км

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	6
	№6
	«микрорайон Южный – ул.Шмидта»
	ул.Жуковского; магазин «Каравай»; пер.Восточный; Геленджикская бухта; центральная остановка по ул.Кирова; Рынок «Привоз»; автовокзал; ул.Шмидта; ул.Тургенева
	ул.Островского; ул.Кирова; ул.Ходенко; ул.Объездная; ул.Морская; ул.Фрунзе; ул.Шмидта; ул.Тургенева; ул.Киевская; ул.Садовая; ул.Луначарского
	4,6 км 

	7
	№6-а
	«микрорайон Южный – автовокзал»
	ул.Жуковского; магазин «Каравай»; пер.Восточный; Геленджикская бухта; центральная остановка по ул.Кирова; рынок «Привоз»; автовокзал
	ул.Островского; ул.Кирова; ул.Ходенко; ул.Объездная;  ул.Киевская; ул.Садовая; ул.Луначарского
	5,1 км

	8
	№7
	«ул.Молодежная – Марьина Роща»
	микрорайон «Парус»; городская поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; Автостанция; Дворец культуры; пансионат «Сосновая Роща»; городская больница; «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»; ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»;  кладбище
	ул.Леселидзе; ул.Красноармейская; ул.Кирова;ул.Луначар-ского; ФАД М-4 «Дон»; ул.Ленина (дорога регионального значения)
	12,9/
13,4 км

	9
	№8
	«Горгаз – микрорайон Парус»
	микрорайон Парус; ул.Свердлова; ул.Пионерская; Платановая аллея; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; ГОРГАЗ; кладбище
	ул.Леселидзе; ул.Свердлова; ул.Пионерская; ул.Островского; ул.Кирова; ул.Луначарского; ул.Садовая; ул.Суворова; ул.Фрунзе; ул.Шмидта; ул.Горная
	14,1 км

	10
	№10
	«санаторий «Голубая волна» – ул.Сурикова»
	ул.Янтарная; ул.Приветливая; ул.Свердлова; микрорайон Парус; ул.Красногвардейская; городская поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; 
	ул.Янтарная; ул.Свердлова; ул.Леселидзе; ул.Красногвардейская; ул.Кирова; ул.Луначарского; ул.Туристическая
	11,3 км

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	
	
	автостанция; Дворец культуры; «Сосновая Роща»; городская больница; «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая
	
	

	11
	№11 
	«Геленджик АС – Широкая Щель»
	МБОУ СОШ №1; центральная остановка по ул.Кирова; Геленджикская бухта; пер.Восточный; магазин «Каравай»; ул.Жуковского; микрорайон «Южный»; Южная промзона; пос.Светлый
	ул.Луначарского; ул.Кирова; ул.Островского; 3-й км Сухумского шоссе; ФАД М-4 «Дон»; дорога регионального значения ФАД М-4 «Дон» - Широкая Щель
	13/
13,7 км

	12
	№12 
	«ул.Леселидзе – микрорайон Северный»
	БТИ; ул.Пионерская; Платановая аллея; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; пансионат «Сосновая роща»; городская больница; «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнцедарская; ул.Магистральная
	ул.Леселидзе; ул.Севастопольская; ул.Пионерская; ул.Островского; ул.Кирова; ул.Луначарского;
ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнцедарская; ул.Магистральная
	10,4 км

	13
	№12-б 
	«ул.Леселидзе – микрорайон Северный»
	БТИ; ул.Пионерская; Платановая аллея; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; «Сосновая роща»; городская больница; «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  лесхоз; ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; ул.Магистральная
	ул.Леселидзе; ул.Севастопольская; ул.Пионерская; ул.Островского; ул.Кирова; ул.Луначарского;
ул.Одесская;
ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнцедарская; ул.Магистральная
	12,4/
15,1 км

	14
	№13 
	«рынок «Привоз» – микрорайон Южный»
	ул.Жуковского; магазин «Каравай»; пер.Восточный; Геленджикская бухта; центральная остановка 
	ул.Островского; ул.Кирова; ул.Ходенко; ул.Объездная
	11,6 км

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	
	
	по ул.Кирова; рынок «Привоз»; автовокзал
	
	

	15
	№13-а 
	«микрорайон Южный – Рынок «Привоз»
	ул.Жуковского; магазин «Каравай»; пер.Восточный; пансионат «Геленджикская бухта»; центральная остановка по ул.Кирова; рынок «Привоз»; автовокзал
	ул.Островского; ул.Кирова; ул.Ходенко; ул.Объездная
	12,3 км

	16
	№14 
	«ул.Леселидзе – микрорайон Голубая бухта»
	ул.Красногвардейская; городская поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; «Сосновая роща»; городская больница; пансионат «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; ул.Магистральная; микрорайон Северный

	ул.Леселидзе; ул.Красноармейская; ул.Кирова; ул.Луначарского; ФАД М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - микрорайон Голубая бухта; ул.Пограничная; ул.Взлетная; ул.Голубая бухта; 
ул.Кипарисовая; ул.Академика Ширшова; ул.Просторная
	16,1/
23,9 км

	17
	№15 
	«микрорайон Южный – микрорайон Голубая бухта»
	ул.Жуковского; магазин «Каравай»; пер.Восточный; Геленджикская бухта; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; «Сосновая роща»; городская больница; пансионат «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»; ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; ул.Магистральная; микрорайон Северный
	ул.Островского; ул.Кирова; ул.Луначарского; ФАД М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - микрорайон Голубая бухт»; ул.Пограничная; ул.Взлетная; ул.Голубая бухта; ул.Кипарисовая; ул.Академика Ширшова; ул.Просторная
	14,8/
18,7 км

	18
	№16 
	«микрорайон Южный – микрорайон Тонкий мыс» 
	ул.Жуковского; магазин «Каравай»; пер.Восточный; пансионат «Геленджикская бухта»;

	ул.Островского; ул.Кирова; ул.Луначарского; 
ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнцедарская; ул.Магистральная;
	21,5 км

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	
	
	
	центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; 
Дворец культуры; пансионта «Сосновая роща»; 

городская больница; «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнцедарская; ул.Магистральная; микрорайон Северный; 

аэропорт
	дорога регионального значения «М-4 «Дон» - микрорайон Тонкий мыс»; ул.Пограничная; ул.Десантная
	

	19
	№17 
	«микрорайон Бобруковая Щель – ул.Крымская»
	ул.Красногвардейская; городская поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; 

пансионат  «Сосновая роща»; городская больница; пансионат «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая; ул.Родниковая; ул.Панорамная; авторынок; 
ФАД М-4 «Дон»
	ул.Крымская; ул.Красногвардейская; ул.Кирова; ул.Луначарского;
ФАД М-4 «Дон»; ул.Родниковая; ул.Панорамная; ул.Зеленая; ул.Малахитовая
	18,1 км

	20
	№18 
	«рынок «На Полевой» – родильный дом»
	медицинсикй центр «Авиценна», микрорайон Парус; ул.Свердлова; ул.Янтарная; ул.Сурикова; микрорайон Южный; ул.Жуковского; магазин «Каравай»; пер.Восточный; 
ул. Геленджикская; Платановая аллея; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; КубГУ; СОШ №4; родильный дом; «Сосновая роща»; Дворец культуры
	ул.Полевая, ул.Леселидзе; ул.Свердлова; ул.Янтарная; ул.Сурикова; ул.Жуковского; ул.Островского;  ул.Кирова; ул.Луначарского; ул.Морская; ул.Халтурина;
ул.Маячная; ул.Лавровая; ул.Гоголя; переулок Больничный
	17,4/
18,1 км

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	21
	№19 
	«микрорайон Южный – микрорайон Парус» 
	ул.Жуковского; магазин «Каравай»; пер.Восточный; Геленджикская бухта; центральная остановка по ул.Кирова;
автостанция; стадион «Спартак»; городская поликлиника
	ул.Островского; ул.Кирова; ул.Луначарского; ул.Ленина; 
ул.Садовая; ул.Красногвардейская; ул.Грибоедова; ул.Леселидзе
	6,9 км

	22
	№20 
	«ул.Фадеева – санаторий «Голубая волна»
	микрорайон Парус; ул.Красногвардейская; городская поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; 
Дворец культуры; пансионат «Сосновая роща»; городская больница; «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»; ул.Туристическая; ЛОК «Горизонт»; аквапарк «Золотая бухта»
	ул.Фадеева; ул.Леселидзе; ул.Красногвардейская; ул.Кирова; ул.Луначарского; ул.Туристическая
	8,5 км

	23
	№21 
	«микрорайон Южный – санаторий «Голубая волна»
	ул.Жуковского; магазин «Каравай»; пер.Восточный; пансионат «Геленджикская бухта»; Платановая аллея; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; «Сосновая роща»; городская больница; «Приветливый берег»; лесхоз; аквапарк «Бегемот»; ул.Туристическая; ЛОК «Горизонт»; аквапарк «Золотая бухта»
	ул.Островского; ул.Кирова; ул.Луначарского; ул.Туристическая
	9,7 км

	24
	№22 
	«рынок «На Полевой» – микрорайон Северный»
	медицинский центр «Авиценна»; ул.Красногвардейская; городская 
	ул.Полевая; ул.Котовского; ул.Красногвардейская; ул.Кирова; 
	10 км
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	поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; пансионат «Сосновая роща»; городская больница; пансионат «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнцедарская; ул.Магистральная
	ул.Луначарского; ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнцедарская; ул.Магистральная
	

	25
	№24 
	«микрорайон Парус – санаторий «Голубая волна»
	ул.Красногвардейская; городская поликлиника; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; пансионт «Сосновая роща»; городская больница; «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая; ЛОК «Горизонт»; аквапарк «Золотая бухта»; сафари-парк; автовокзал; ул.Кирова
	ул.Леселидзе; ул.Грибоедова ул.Красногвардейская; ул.Кирова; ул.Луначарского; ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; ул.Объездная
	11,9 км

	26
	№29 
	«микрорайон Северный – микрорайон Южный»
	ул.Жуковского; магазин «Каравай»; пер.Восточный; пансионта «Геленджикская бухта»; Платановая аллея; центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; пансионат «Сосновая роща»; городская больница; пансионат «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»;  ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнцедарская; ул.Магистральная 
	ул.Островского; ул.Кирова; ул.Луначарского; ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнецедарская; ул.Магистральная 
	11 км
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	27
	№30 
	«Геленджик – Дивноморское»
	центральная остановка по ул.Кирова; ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6;          Южная промзона
	ул.Кирова; ул.Луначарского;               3-й км Сухумского шоссе; ФАД  М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - Дивноморское»; Дивноморское (ул.Ленина; ул.Горная; ул.Кирова)
	12,9 км

	28
	№31 
	«Геленджик – Кабардинка»
	центральная остановка по ул.Кирова; автостанция; Дворец культуры; пансионат  «Сосновая роща»; городская больница; пансионат «Приветливый берег»; аквапарк «Бегемот»; ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; с.Марьина Роща; с.Виноградное
	ул.Кирова; ул.Луначарского;               ФАД  М-4 «Дон»; с.Кабардинка (ул.Революционная; ул.Мира; ул.Спортивная; ул.Пролетарская; ул.Пионерская)
	19,9 км

	29
	№32 
	«Кабардинка (АС) – Геленджик – Дивноморское»
	с.Виноградное; с.Марьина Роща;  
ФАД М-4 «Дон»; ул.Туристическая; аквапарк «Бегемот»; пансионта «Приветливый берег»; городская больница; пансионта «Сосновая роща»;

Дворец культуры; автостанция; центральная остановка по ул.Кирова; ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6;          Южная промзона
	ул.Кирова; ул.Луначарского;               ФАД  М-4 «Дон»; Кабардинка (ул.Революционная; ул.Мира; ул.Спортивная; ул.Пролетарская; ул.Пионерская); 
дорога регионального значения «М-4 «Дон» - Дивноморское»; Дивноморское (ул.Ленина; ул.Горная; ул.Кирова)
	29,2 км

	30
	№40 
	«микрорайон Северный – центральная остановка по                  ул.Кирова – автовокзал»
	ул.Магистральная; ул.Солнцедарская; ФАД М-4 «Дон»; ул.Туристическая; аквапарк «Бегемот»; «Приветливый берег»; городская больница; пансионат «Сосновая 
	ул.Кирова; ул.Луначарского; ФАД М-4 «Дон»; ул.Солнецедарская; ул.Магистральная; ул.Ходенко; ул.Объездная
	9,7/
9,8 км
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	роща»; 

Дворец культуры; автостанция; центральная остановка по ул.Кирова; автовокзал
	
	

	31
	№48 
	«ГСК Восток – центральная остановка по ул.Кирова –                автовокзал»
	гипермаркет «Магнит»; ул.Янтарная; ул.Сурикова; ул.Жуковского; ул.Островского; микрорайон Южный; СОШ №6; Платановая аллея; центральная остановка по л.Кирова; автовокзал; Пенсионный фонд; ул.Пионерская
	ул.Советская; ул.Янтарная; ул.Сурикова; ул.Жуковского; ул.Островского; микрорайон Южный; ул.Дивноморская; ул.Пионерская; ул.Кирова; ул.Объездная; ул.Первомайская; пер.Первомайский
	9 км

	32
	№102 
	«Геленджик – Дивноморское»
	ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6;

магазин «МИГ»; Южная промзона 
	ул.Ленина; 
ул.Садовая; ул.Луначарского;                               3-й км Сухумского шоссе; ФАД  М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - Дивноморское»; Дивноморское (ул.Ленина; ул.Горная; ул.Кирова)
	13 км

	33
	№103 
	«Геленджик – Кабардинка»
	пансионат «Сосновая роща»; городская больница; ул.Туристическая; ФАД М-4 «Дон»; СОШ №8; 
с.Марьина Роща; с.Виноградное
	ул.Ленина; ул.Садовая;  ул.Луначарского; 
ФАД  М-4 «Дон»; с.Кабардинка (ул.Революционная; ул.Мира; ул.Спортивная; ул.Пролетарская; ул.Пионерская)
	15,3/
17,7 км

	34
	№105 
	«Геленджик – Адербиевка»
	ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6; магазин «МИГ»; Южная промзона; пос.Светлый
	ул.Ленина; ул.Садовая;  ул.Луначарского; ул.Кирова; ул.Островского; ул.Новороссийская; ФАД  М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - Адербиевка»
	16,7 км
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	35
	№106  
	«Геленджик – Пшада»
	ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6; 
магазин «МИГ»; Южная промзона; пос.Светлый; с.Возрождение; 
с. Михайловский Перевал
	ул.Ленина; 
ул.Садовая; ул.Луначарского;
3-й км Сухумского шоссе; 
ФАД М-4 «Дон»
	36,5/37,9 км

	36
	№107 
	«Геленджик – Архипо-Осиповка – Тешебс»
	ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6; магазин «МИГ»; Южная промзона; пос.Свет-лый; с.Возрождение; с.Михайловский Перевал; с.Пшада; с.Текос
	ул.Ленина; ул.Садовая; ул.Луначарского;                               3-й км Сухумского шоссе; ФАД  М-4 «Дон»; с.Архипо-Осиповка (ул.Ленина; ул.Школьная; пер.Базарный)
	57,2 км

	37
	№108 
	«Геленджик – Прасковеевка»
	ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6; магазин «МИГ»; Южная промзона; с.Дивноморское; хут.Джанхот
	ул.Ленина; ул.Садовая; ул.Луначарского;                               3-й км Сухумского шоссе; ФАД М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - Прасковеевка»
	34,6 км

	38
	№109 
	«Геленджик – Бетта»
	ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6; магазин «МИГ»; Южная промзона; пос.Светлый; с.Возрождение; с.Михайловский Перевал; с.Пшада; с.Криница
	ул.Ленина; ул.Садовая;  ул.Луначарского; ул.Кирова; ул.Островского; ул.Новороссийская; ФАД  М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - Бетта»
	56 км

	39
	№111 
	«Пшада  – Бетта»
	с.Береговое;
с.Криница
	ФАД  М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - Бетта»
	19,7 км

	40
	№112 
	«Геленджик – Возрождение»
	ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6; магазин «МИГ»; Южная промзона; пос.Светлый
	ул.Ленина; ул.Садовая; ул.Луначарского;                               3-й км Сухумского шоссе; ФАД  М-4 «Дон»
	15,5/
16,9 км

	41
	№113 
	«Текос – Архипо-Осипов-ка – Тешебс» 
	с.Архипо-Осиповка
	ФАД  М-4 «Дон»
	6,2 км
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	42
	№117/1 
	«Геленджик — Возрождение — Дивноморское»
	центральная остановка по ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6; магазин «МИГ»; Южная промзона; пос.Светлый; с.Возрождение
	ул.Кирова; ул.Луначарского;               3-й км Сухумского шоссе; ФАД  М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - Дивноморское»; с.Дивноморское (ул.Ленина; ул.Горная; ул.Кирова)
	28,1 км

	43
	№117/2 
	«Геленджик — Дивноморское»
	центральная остановка по ул.Кирова; ул.Новороссийская; СОШ №6; магазин «МИГ»;  Южная промзона
	ул.Кирова; ул.Луначарского;               3-й км Сухумского шоссе; ФАД  М-4 «Дон»; дорога регионального значения «М-4 «Дон» - Дивноморское»; Дивноморское (ул.Ленина; ул.Горная; ул.Кирова)
	12,9 км


Для оптимизации пассажирских транспортных потоков генеральным планом предусмотрено строительство новых автостанций в с. Кабардинка                 (в составе многофункционального транспортного комплекса) и в                                с. Дивноморское. При условии строительства обходов населенных пунктов вблизи пересечения федеральной автодороги «Дон» с вертикальными связями проектом зарезервированы территории под размещение автостанций в с. Пшада и с. Архипо-Осиповка.

1.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного движения

Пешеходное движение осуществляется по пешеходным дорожкам, в границах существующей линии застройки.

Велосипедная дорожка - конструктивно отделенный от проезжей части и тротуара элемент дороги (либо отдельная дорога), предназначенный для движения велосипедистов и обозначенный дорожным знаком. 
Интенсивность пешеходного и велосипедного движения не определялась.

На территории города Геленджика организовано движение велосипедного транспорта по следующим маршрутам:

- маршрут № 1: вдоль набережной от Толстого мыса до Тонкого, протяженность 12 км.

Движение велосипедистов вне велосипедной дорожки осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.                                               

Вместе с тем, количество и протяженность велосипедных дорожек в городе не отвечает возросшему за последние годы количеству велосипедного транспорта, имеется потребность в увеличении протяженности велодорожек.

Учитывая перспективное развитие велосипедного транспорта, предусматриваются мероприятия по организации данного вида транспорта на улично-дорожной сети города вдоль автомобильных дорог общего пользования.

Таблица №6
Технические нормы велосипедных дорожек
	Нормируемый показатель
	Рекомендуемые значения

	
	при новом строительстве
	минимальные при благоустройстве и в стесненных условиях

	1
	2
	3

	Расчетная скорость движения, км/ч
	25
	15

	Ширина проезжей части, м, для движения:
	
	

	1
	2
	3

	однополосного одностороннего
	1,0
	0,75

	двухполосного одностороннего
	1,75
	1,50

	двухполосного разностороннего
	2,50
	2,00

	вело-пешеходная дорожка с разделением обоих видов движения
	4,00<1>
	3,25<1*>

	вело-пешеходная дорожка без разделения обоих видов движения
	2,50<2>
	2,00<2*>

	велосипедная полоса
	1,20
	0,90


_________________________
<1> Ширина пешеходной дорожки - 1,5 м, велосипедной - 2,5 м.

<1*> Ширина пешеходной дорожки - 1,5 м, велосипедной - 1,75 м.

<2> При интенсивности движения не более 30 вел./ч и 15 пеш./ч.

<2*> При интенсивности движения не более 30 вел./ч и 50 пеш./ч. 
1.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств
Организация дорожного движения на территории города Геленджика определена таким образом, чтобы исключить движение грузовых автомобилей и автомобилей, осуществляющих перевозку крупногабаритных и опасных грузов, внутри города.

Движение грузовых автотранспортных средств осуществляется преимущественно по объездным дорогам.

Движение транспортного средства, осуществляющего перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов, осуществляется на основании специального разрешения.

Очистка автомобильных дорог в зимнее время проводится снегоуборочной техникой в рамках исполнения обязательств по муниципальному контракту.

Уборка улиц в летнее время проводится транспортными средствами службы благоустройства в рамках исполнения обязательств по муниципальному контракту.

1.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач.

Обеспечение безопасности дорожного движения на улицах населенных пунктов и автомобильных дорогах городского округа, предупреждение дорожно-транспортных происшествий (ДТП) и снижение тяжести их последствий является на сегодня одной из актуальных задач.

Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортно аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.

За 6 месяцев 2017 года на территории муниципального образования город-курорт Геленджик зарегистрировано 69 дорожно-транспортных происшествий, в которых погибло 8 человек  (33,3%), 78 (-8 к АППГ или -9,3%) человек получили ранения различной степени тяжести. Тяжесть последствий составляет 9,3 % (2016 г.: 6,5%).

Наиболее аварийно-опасным днем недели является пятница. В этот день происходит до 12 ДТП – 17,4% от всех зарегистрированных.

По времени суток наиболее аварийно-опасным временем суток являются:

- вечернее;
- с 16:00 час. до 20:00 час, в данный период произошло 22 ДТП                                (-1 к АППГ, или-4,4%), в которых погибли 3 (+3 к АППГ, рост на 300%) человека, пострадали 25 (-1 к АППГ, или 3,9%) человек, составляет 31,9% от всех зарегистрированных ДТП.

Основные виды дорожно-транспортных происшествий:

- столкновение - 32 ДТП (0 к АППГ, или 0%), погибло 2 (-2 к АППГ или -50% человек, ранено 44 (0 к АППГ, или 0%) человек;

- наезд на пешехода - 26 (+10 к АППГ, рост на 62,5%) ДТП с участием пешеходов, в результате которых погибло 4 человека (+3 к АППГ, рост на 300%), получили ранения 22 (+7 к АППГ, рост на 46,7%) человек.

Основными причинами дорожно-транспортных происшествий являются:

- несоблюдение очередности проезда – 19(-1 к АППГ, или -5,0%) ДТП, в результате которых погибших нет (0 к АППГ, снижение на 0%), получили ранения 30 (+2 к АППГ, или +7,1%) человек, составляет 27,5% от всех зарегистрированных ДТП;

- несоблюдение скоростного режима – 9 (-10 к АППГ, или -52,6%) ДТП, в результате которых погибло 2 (0 к АППГ, или 0%) человека, пострадало 11 (-13 к АППГ, или -54,1%) человек, составляет 13% от всех зарегистрированных ДТП;

- нарушение правил проезда пешеходного перехода – 13(+2 к АППГ, рост на 18,2%) ДТП, в результате которых погибло 2 (+2 к АППГ, рост на 200,0%), человек, получили ранения 11 (0 к АППГ, или 0%) человек, составляет 18,8% от всех зарегистрированных ДТП;
- по вине пешеходов - 12 (+9 к АППГ или +300%,) ДТП, в результате которых погибло 2 (+1 к АППГ, или +100,0%), человек, получили ранения 10 (+8 к АППГ или +400%), 17,4% от всех зарегистрированных ДТП.

Сопутствующий фактор:

- управление транспортным средством в состоянии опьянения, отказ от прохождения медицинского освидетельствования на А/О – 6 (-9 к АППГ или -60%) дорожно-транспортных происшествий, в которых 2 человека погибло (+2 к АППГ или +200%), 84 (-14 к АППГ снижение на 63,6%) человек получили ранения различной степени тяжести, что составляет 8,7% от всех зарегистрированных ДТП.

- управление транспортным средством без права управления - 6 (-3 к АППГ или -33,3%) дорожно-транспортных происшествий, в которых 1 человек погиб (+1 к АППГ или +100%), 8 (-3 к АППГ или -27,3%) человек получили ранения различной степени тяжести, что составляет 10,3% от всех зарегистрированных ДТП.

Детский дорожно-транспортный травматизм:

За 6 месяцев 2017 года произошло 6 ДТП с участием несовершеннолетних (0 к АППГ или 0%) дорожно-транспортных происшествий, в которых 1 человек погиб (0 к АППГ или 0%), 6 (+1 к АППГ рост на 20,0%) человек получили ранения различной степени тяжести, что составляет 8,7% от всех зарегистрированных ДТП.

С участием пешеходов:

За отчетный период на территории муниципального образования город-курорт Геленджик произошло 26 (+10 к АППГ, рост на 62,5%) ДТП с участием пешеходов, в результате которых погибло 4 человека (+3 к АППГ, рост на 300%), получили ранения 22 (+7 к АППГ, рост на 46,7%) человека.

Большинство ДТП данного вида произошли по вине водителей, основной причиной данных ДТП явилось нарушение правил проезда пешеходного перехода – 13(+2 к АППГ, рост на 18,2%) ДТП, в результате которых погибло                   2 (+2 к АППГ, рост на 200,0%) человека, получили ранения 11 (0 к АППГ, или 0%) человек, составляет 18,8% от всех зарегистрированных ДТП.

По вине пешеходов - 12 (+9 к АППГ или +300%,) ДТП, в результате которых погибло 2 (+1 к АППГ, или +100,0%) человека, получили ранения                          10 человек (+8 к АППГ или +400%); 17,4% от всех зарегистрированных ДТП.

ДТП по вине водителей ТС юридических лиц:

За 6 месяцев 2017 года ДТП по вине водителей ТС юридических лиц произошло 4 (+2 к АППГ или +100%) дорожно-транспортных происшествий, в которых 0 человек погиб (0 к АППГ или 0%), 4 (+2 к АППГ рост на 100,0%) человека получили ранения различной степени тяжести, что составляет 6,9% от всех зарегистрированных ДТП.

ДТП по вине водителей автобусов:

За 6 месяцев 2017 года ДТП по вине водителей автобусов произошло 1 (-1 к АППГ или -50%) дорожно-транспортное происшествие, в котором 0 человек погибло (0 к АППГ или 0%), 1 (-1 к АППГ или -50%) человек получил ранения различной степени тяжести, что составляет 1,7% от всех зарегистрированных ДТП.

Одним из важных технических средств организации дорожного движения являются дорожные знаки, информационные указатели, предназначенные для информирования об условиях и режимах движения водителей и пешеходов. Качественное изготовление дорожных знаков, правильная их расстановка в необходимом объеме и информативность оказывают значительное влияние на снижение количества дорожно-транспортных происшествий и в целом повышают комфортабельность движения.

В связи с рисками ухудшения обстановки с аварийностью и наличием проблемы обеспечения безопасности дорожного движения требуются выработка и реализация долгосрочной стратегии, координация усилий всех заинтересованных служб и населения, органов местного самоуправления.

С целью снижения остроты создавшейся проблемы применение программно- целевого метода позволит добиться:

- координации деятельности органов местного самоуправления в области обеспечения безопасности дорожного движения;

- реализации комплекса мероприятий, в том числе профилактического характера,  по  снижению  числа  дорожно-транспортных  происшествий  с пострадавшими, обусловленных дорожными условиями, а также снижению числа погибших в результате ДТП.

Для эффективного решения проблем с дорожно-транспортной аварийностью и обеспечения снижения ее показателей необходимы продолжение системной реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения  и их обеспеченность финансовыми ресурсами.

1.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Автомобильный транспорт и инфраструктура автотранспортного комплекса относится к главным источникам загрязнения окружающей среды.

Основной причиной высокого загрязнения воздушного бассейна выбросами автотранспорта является увеличение количества автотранспорта, его изношенность и некачественное топливо.

Отработавшие газы двигателей внутреннего сгорания содержат вредные вещества и соединения, в том числе канцерогенные. Нефтепродукты, продукты износа шин, тормозных накладок, хлориды, используемые в качестве антиобледенителей дорожных покрытий, загрязняют придорожные полосы и водные объекты.

На прилегающих территориях к автомобильным дорогам вода, почва и растительность является носителями ряда канцерогенных веществ. Недопустимо выращивание здесь овощей, фруктов и скармливание травы животным.

Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.

Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксина азота и серы, озона) приводит не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. 
Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.
Учитывая сложившуюся планировочную структуру городского округа и характер дорожно-транспортной сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

Одним из направлений в работе по снижению негативного влияния автотранспорта на загрязнение окружающей среды является дальнейшее расширение использования альтернативного топлива – сжатого и сжиженного газа, благоустройство дорог, контроль за работой двигателей.

1.11.Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры

Основные направления развития улично-дорожной сети муниципального образования города-курорт Геленджик на ближайшую перспективу и расчетный срок:

1) разгрузка центра города от транзитных легковых и грузовых потоков;
2) регулирование стоянки автомобилей вдоль наиболее узких и загруженных улиц в историческом центре города;
3) развитие районной и местной сети улиц и дорог в новых проектируемых кварталах города Геленджика.

Действующим генеральным планом городского округа город-курорт Геленджик предусмотрены мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры, позволяющие создать законченную улично-дорожную сеть, обеспечивающую удобную и надежную транспортную связь жилой застройки с общественным центром и местами приложения труда.

Основные решения генерального плана городского округа город-курорт Геленджик:

- произвести реконструкцию улиц городского округа  с целью приведения основных параметров к нормативным требованиям. При реконструкции улиц необходимо предусмотреть: уширение проезжих частей, усиление «дорожных одежд», уличное освещение, пешеходные тротуары, водоотводные сооружения, средства организации дорожного движения (дорожные знаки, разметка, светофоры), перекладку инженерных коммуникаций, благоустройство и озеленение прилегающих территорий;

- строительство новых улиц в проектируемой застройке с учетом предлагаемой планировочной и транспортной структуры, нормативных документов и требований.

При проектировании улично-дорожной сети была учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития муниципального образования город-курорт Геленджик. Введена дифференциация улиц по категориям в соответствии со СНиП 2.07.01-91: 

- поселковая дорога;

- главная улица;

- улица в жилой застройке основная;

- улица в жилой застройке второстепенная;

- проезд.

 Кроме того, между администрацией Краснодарского края, администрацией муниципального образования город-курорт Геленджик  и       ООО «БазэлАэро» было подписано соглашение о строительстве в аэропорту города Геленджика аэровокзального комплекса площадью 5 тыс. кв.м с пропускной способностью 314 пассажиров в час. Общий объем инвестиций – 520 млн. рублей. 

1.12.Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры

Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются:

Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29 декабря                      2004 года № 190-ФЗ;

Воздушный кодекс Российской Федерации от 19 марта 1997 года                                № 60-ФЗ;

Федеральный закон от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

Федеральный закон от 10 декабря 1995 года № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

Федеральный закон от 10 января 2003 года № 17-ФЗ                                               «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации»;

постановление Правительства Российской Федерации от 23 октября                   1993 года № 1090 «О Правилах дорожного движения»;

постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря                   2015 года № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

постановление Главного государственного санитарного врача Российской Федерации от 25 сентября 2007 года № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов».
Таким образом, следует отметить, что на федеральном и региональном уровне нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона от 29 декабря 2014 года №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации», необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры.

В соответствии с Федеральным законом от 6 октября 2003 года №131-ФЗ «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации», а также пунктом 8 статьи 8 Градостроительного кодекса Российской Федерации», разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, требования к которым устанавливаются Правительством Российской Федерации, входит в состав полномочий органов местного самоуправления.

В соответствии с пунктом 27 статьи 1 Градостроительного кодекса Российской Федерации», программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа является документом, устанавливающим перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа должна обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры городского округа, в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения.
Программа позволит обеспечить:

- безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;

- доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;

- развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории муниципального образования;

- развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;

- условия для управления транспортным спросом;

- создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

- создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

- условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

- эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

1.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
Финансовой основой реализации Программы являются средства бюджета городского округа город-курорт Геленджик. Привлечение средств бюджета Краснодарского края, федерального бюджета учитывается как прогноз софинансирования мероприятий в соответствии с действующим законодательством.

Ежегодные объемы финансирования Программы определяются в соответствии с утвержденным бюджетом Городского округа город-курорт Геленджик на соответствующий финансовый год и с учетом дополнительных источников финансирования.

В таблице №6 представлены данные по объемам финансирования мероприятий по содержанию и ремонту улично – дорожной сети городского округа город-курорт Геленджик.

Таблица №7

Объем финансирования
	№ 
п/п
	Наименование 

мероприятия
	Объем финансирования (тыс. руб.)

	
	
	2015 год
	2016 год
	2017 год

	1
	Дорожное хозяйство 

(дорожные фонды)
	204149,80
	189000,00
	189000,00

	1.1
	в т. ч. бюджет городского округа город-курорт Геленджик
	204149,80
	189000,00
	189000,00


Содержание и ремонт муниципальных дорог осуществляется по договорам, заключенным по результатам проведения аукционов, согласно титульному списку благоустройства городского округа город-курорт Геленджик, капитальный ремонт дорог выполняется в плановом порядке на основании договоров, заключенных по результатам проведения аукционов, в объёме выделенных денежных средств.

2. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов
2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития
Естественное повышение  населения в 2017 году составило                           2857 человек. В течение 2014-2016 годов наблюдается устойчивая тенденция превышения рождаемости над смертностью.
Ежегодное повышение численности обусловлено естественным повышением населения городского округа, повышением уровня рождаемости. 

Расчет прогноза численности населения городского округа город-курорт Геленджик произведен с учетом сложившихся тенденций. 

Прирост численности постоянного населения за последнее десятилетие происходит вследствие миграции населения. 
Сезонный характер предложения труда является главной проблемой трудового обеспечения постоянного населения.

Численность населения городского округа город-курорт Геленджик на                               1 января 2017 года составила 115 464 человека, в том числе: городское население 74887 человек, сельское население 40557 человек.

При сохранении тенденции смертности, рождаемости и миграции, численность населения городского округа  продолжит повышаться  и составит 118928 человек на 2022 год (повышение относительно существующего положения на 3 %). В дальнейшем численность населения повысится еще на 8,47 % относительно показателя первой очереди и составит к 2032 году 129001 человек.
Генеральным планом муниципального образования город-курорт Геленджик предполагается развитие селитебной территории, без увеличения плотности застройки и площади усадебных участков, размер приусадебных участков принимается от 1000 кв.м. 

Увеличение объемов нового жилого фонда на расчетный срок возможно в существующих кварталах при застройке неиспользуемых участков, сносе и замене ветхого жилья.

Новое строительство предусматривается вести за счет индивидуальных застройщиков.

Развитие городского округа город-курорт Геленджик по вероятностному сценарию учитывает развитие следующих приоритетных секторов экономики:

- сельского хозяйства;

- инфраструктуры, прежде всего, в сетевых отраслях: ЖКХ, энергетике, дорожной сети, транспорте, телекоммуникациях;

- социальной сферы в рамках реализации национальных проектов («Здравоохранение», «Образование», «Доступное и комфортное жильё гражданам России»);

Устойчивое экономическое развитие городского округа город-курорт Геленджик, в перспективе, может быть достигнуто за счет развития малого предпринимательства.

Мероприятия по направлению развития малого предпринимательства:

- оказание организационной и консультативной помощи начинающим предпринимателям;

-разработка мер по адресной поддержке предпринимателей и малых предприятий;

-снижение уровня административных барьеров;

-формирование конкурентной среды;

-расширение информационно-консультационного поля в сфере предпринимательства.

По итоговой характеристике социально-экономического развития можно рассматривать как:

- перспективное для частных инвестиций, что обосновывается небольшим ростом экономики,  средним  уровнем доходов населения  и  высокой  транспортной доступностью;

- имеющее потенциал социально-экономического развития, способное самостоятельно и с привлечением средств федерального и краевого бюджетов обеспечить минимальные стандарты жизни населения, что приведёт в будущем к повышению инвестиционной привлекательности территории.

Сохранение многофункционального профиля экономики городского округа  является основой его устойчивого развития.

Одним из важных направлений специализации экономики городского округа является туризм и сельское хозяйство.

В перспективе возрастет доля таких направлений как транспортные услуги и логистика, торговля, социальное обслуживание, малое предпринимательство.

2.2. Прогноз транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта
На перспективу вместе с планируемым развитием санаторно-курортного комплекса и экономики городского округа в целом ожидается значительное увеличение количественных  параметров услуг грузового и пассажирского транспорта всех направлений: воздушного, морского, железнодорожного и автомобильного. 
Это, безусловно, потребует иного качественного уровня организации  системы управления грузовыми и пассажирскими перевозками, а также транспортным комплексом в целом.

С этой целью в местах пересечения основных связей генеральным планом предусмотрены территории для размещения транспортно-логистических комплексов.

Наиболее значимый транспортный технопарк предполагает к размещению в районе основного комплексного транспортного узла, объединяющего автомобильный, железнодорожный вокзалы, международный грузо-пассажирский морской порт, а также входящий в его состав аэропорт.

Указанный транспортно-логистический комплекс предложен к   размещению на землях сельскохозяйственного назначения, между сёлами Кабардинка и Виноградное, в районе пересечения двух федеральных автодорог и двух железнодорожных веток – на г. Новороссийск и г. Абинск. 
На описанной территории предусмотрена организация  высокотехнологичного комплекса с использованием взаимопересекающихся и взаимодополняющих видов логистики:

- транспортная логистика;
- складская логистика;
- коммерческая логистика;
- информационная логистика;
- маркетинговая логистика;
- закупочная логистика;
- производственная логистика;
- промышленная логистика;
- логистика распределения и сбыта.
Аналогичные транспортно-логистические комплексы по организации обслуживания автомобильным комплексом, грузопассажирскими перевозками,  складированием, закупкой, сбытом и распределением грузов предусмотрены в местах пересечения автомобильной дороги федерального значения  М-4 «Дон» Москва – Воронеж – Ростов-на-Дону – Краснодар – Новороссийск с проектируемыми региональными автодорогами:

- г.Абинск – с.Дивноморское (в районе Южной промышленной зоны г. Геленджика);

- станица Северская – с.Пшада;

- с.Дефановка – с.Архипо-Осиповка (в районе села Архипо-Осиповка).

Вдоль  всех  основных  автодорог  (существующих  и  проектируемых)  предусмотрено  размещение  центров  придорожного  сервиса,  включая  станции технического  обслуживания  и  ремонта  автомобилей,  автомобильно-заправочные станции, автомобильные газо-заправочные станции, а также иные объекты.

2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры 
по видам транспорта

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений.

Основным видом транспорта остается автомобильный.

Транспортная связь с районным, краевым и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходным сообщением.

Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

2.4. Прогноз развития дорожной сети

Основными направлениями развития  дорожной сети городского округа в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети, а также строительство новых автомобильных дорог.
Капитальный ремонт, ремонт и содержание существующей дорожно-уличной сети позволит поддерживать проезжую часть улиц и автомобильных дорог в соответствии с действующими нормами, снизить аварийность, улучшить  экологическую обстановку.

2.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

Таблица №8
Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории городского округа город-курорт Геленджик
	№
	Показатели
	2017 год
	2032 год (прогноз)

	1
	Общая численность населения, чел.
	74887
	84386

	2
	Количество автомобилей у населения, ед.
	49865
	58579

	3
	Уровень автомобилизации населения, ед./1000 чел.
	665,9
	694,2


Определение параметров дорожного движения является неотъемлемой частью при определении мероприятий по снижению аварийности на дороге, а также для совершенствования регулирования дорожного движения на перекрестке. 
К основным параметрам дорожного движения относят: интенсивность движения, интенсивность прибытия на зеленый сигнал, динамический коэффициент приведения состава транспортного потока, поток насыщения, установившийся интервал убытия очереди автомобилей, коэффициент загрузки полосы движением, доля зеленого сигнала в цикле, коэффициент приращения очереди, средняя длина очереди в автомобилях и метрах, удельное число остановок автомобиля, коэффициент безостановочной проходимости.

2.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения
Предполагается незначительное  снижение аварийности. 
Это связано с исполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения, выполнения работ по реконструкции и капитальному ремонту автомобильных дорог.

Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучение детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

2.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности, в связи с чем усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличится воздействие шума на здоровье человека.

Задачами транспортной инфраструктуры в области снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду являются:

- сокращение вредного воздействия транспорта на здоровье человека за счет снижения объемов воздействий, выбросов и сбросов, количества отходов на всех видах транспорта;

- мотивация перехода транспортных средств на экологически чистые виды топлива.

Для снижения вредного воздействия транспорта на окружающую среду и возникающих ущербов необходимо:

- уменьшить вредное воздействие транспорта на воздушную и водную среду и на здоровье человека за счет применения экологически безопасных видов транспортных средств;

- стимулировать использование транспортных средств, работающих на альтернативных источниках (ненефтяного происхождения) топливо-энергетических ресурсов.

Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий:

- разработка и внедрение новых способов содержания, особенно в зимний период, автомобильных дорог общего пользования, позволяющих уменьшить отрицательное влияние противогололедных материалов;

- обустройство автомобильных дорог средствами защиты окружающей среды от вредных воздействий, включая применение искусственных и растительных барьеров вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий.

Реализация указанных мер будет осуществляться на основе повышения экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.

Основной задачей в этой области является сокращение объемов выбросов автотранспортных средств, количества отходов при строительстве, реконструкции, ремонте и содержании автомобильных дорог.

Для снижения вредного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду необходимо обеспечить увеличение применения более экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.

3. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры, их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта

3.1. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры

Анализируя сложившуюся ситуацию, можно выделить три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры: 

- оптимистичный – развитие происходит в полном соответствии с положениями генерального плана городского округа город-курорт Геленджик с реализаций всех предложений по реконструкции и строительству;

- реалистичный – развитие осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности, сложившихся на территории городского округа город-курорт Геленджик. Вариант предполагает реконструкцию существующей улично–дорожной сети и строительство отдельных участков дорог;

- пессимистичный – обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно– восстановительных работ.

В рамках реализации Программы предлагается принять второй вариант (реалистичный) как наиболее вероятный в сложившейся ситуации. 

3.2. Укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры
Укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры представлена в таблице №9.

Таблица №9 
Укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры
	№
п/п
	Наименование индикатора
	Единица измерения
	Значения индикатора
по годам

	
	
	
	2017
	2022
	2032

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	Автомобильный транспорт

	1
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения
	%
	19,8
	10
	1

	2
	Протяженность автомобильных дорог
	км
	588,87
	683,16
	952,66

	
	в том числе:
	
	
	
	

	2.1
	федеральные дороги
	км
	83,16
	83,16
	83,16

	2.2
	дороги общего пользования регионального значения
	км
	69,3
	100
	188,3

	3
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	436,41
	500
	681,2

	4
	Количество транспортных развязок в разных уровнях
	км
	2
	6
	23

	5
	Обеспеченность постоянной круглогодичной связи с сетью автомобильных дорог общего пользования по дорогам с твердым покрытием
	%
	100
	100
	100

	6
	Протяженность велосипедных дорожек
	км
	12
	18
	27

	7
	Обеспеченность транспортного обслуживания населения
	%
	100
	100
	100

	8
	Обеспеченность населения индивидуальными легковыми автомобилями (на 1000 жителей)
	автомобилей
	665,9
	670
	694,2

	
	Железнодорожный транспорт

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	9
	Протяженность железнодорожных путей
	км
	0
	0
	23

	Воздушный транспорт

	10
	Аэропорт 
	единиц
	1
	1
	1

	11
	Вертолетные площадки
	единиц
	1
	1
	5

	Морской транспорт

	12
	Грузопассажирский порт
	единиц
	1
	1
	1

	13
	Марины
	единиц
	0
	0
	4

	14
	Причал маломерных судов и плавсредств
	единиц
	4
	4
	14


4. Перечень мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Основной целью Программы является развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения городского округа.

Для достижения основной цели Программы необходимо решить следующие задачи:

– выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и искусственных сооружений на них (содержание дорог и сооружений на них), а также других объектов транспортной инфраструктуры;

– выполнение  комплекса  работ  по  восстановлению  транспортно- эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (ремонт дорог);

– выполнение комплекса работ по замене или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

– подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них;

– увеличение протяженности, изменение параметров автомобильных дорог общего пользования, ведущее к изменению класса и категории автомобильной дороги (строительство или реконструкция дорог и искусственных сооружений на них);

– проведение  планомерной  реконструкции автомобильной дороги  общего пользования федерального значения М-4 «Дон» Москва – Воронеж – Ростов-на-Дону –  Краснодар –  Новороссийск, в том числе на первоочередной период  -  на участке км 1505+650  –  км 1513+450 (обход г. Геленджика) и км 1519+400  –  км  531+650  с  доведением  до  параметров  I  категории,  а  также  предусмотрено  строительство транспортный развязок на км 1504+700 и км 1515+300 указанной  автомобильной дороги;
– строительство и эксплуатация на платной основе автомобильной  дороги  «Краснодар-Абинск-Кабардинка»  протяженностью  148 км, категории IА  -  IБ, с 4 полосами движения;
– строительство автомобильной дороги «Краснодар – Пшада», протяженность по территории городского округа составит ориентировочно          18,4 км;
– строительство участка автодороги  «Дефановка–Архипо-Осиповка»  общей  протяжённостью  19,7 км, в т.ч. в границах городского округа – 13,0 км;
–  строительство обхода пос. Светлый для объединения двух примыканий к автомагистрали М-4 «Дон» в один транспортный узел с устройством развязки в 2 уровнях. Длина  проектируемого  участка  по  территории муниципального образования город-курорт Геленджик - 5,5 км;
– мероприятия по выводу транзитного транспорта за пределы  следующих  населенных пунктов: пос.Светлый, с.Возрождение, с.Михайловский Перевал,  с.Пшада, с.Текос, с.Архипо-Осиповка, с.Тешебс. Общая протяженность предлагаемых участков нового строительства составляет 35,85 км;
– организации велосипедных дорожек на улично-дорожной сети города вдоль автомобильных дорог общего пользования;

– реконструкция автомобильных дорог с доведением параметров, согласно техническим нормам и транспортно-эксплуатационным  показателям, до соответствующих проектных категорий;

– строительство обходов населенных пунктов для вывода транзитного  транспорта и обеспечения безопасности движения;

– строительство двухуровневых развязок для увеличения пропускной способности и обеспечения безопасности движения на рересечениях и  примыканиях автомобильных дорог федерального и регионального значения; 

– с учетом развития туристических кластеров и дальнейшего развития курортной и туристской зоны строительство новых меридиональных  направлений, связывающих городской округ  с  краевым центром  (Краснодар -Абинск-Кабардинка, Краснодар-Пшада);

– организация развитой местной дорожной сети, включая дороги  туристско-рекреационной направленности;

– развитие сети придорожного сервиса и обслуживания пассажирского  транспорта;

– размещение транспортно-логистического комплекса на землях  сельскохозяйственного назначения, между  сёлами Кабардинка и Виноградное, в районе пересечения двух федеральных автодорог и двух железнодорожных веток – на г. Новороссийск и г. Абинск;

– размещение транспортно-логистического комплекса по организации обслуживания автомобильным комплексом, грузопассажирскими перевозками, складированием, закупкой, сбытом и распределением грузов в местах пересечения автомобильной дороги федерального значения  М-4  «Дон» Москва – Воронеж – Ростов-на-Дону –  Краснодар  –  Новороссийск  с проектируемыми региональными автодорогами:

- г.Абинск – с.Дивноморское (в районе Южной промышленной зоны г.Геленджика);

- станица Северская – с.Пшада;

- с.Дефановка – с.Архипо-Осиповка (в районе села Архипо-Осиповка);
– размещение центров придорожного сервиса вдоль всех основных  автодорог (существующих и проектируемых), включая станции технического  обслуживания  и  ремонта  автомобилей,  автомобильно-заправочные станции, автомобильные газо-заправочные станции, а также иные объекты;

Мероприятия по развитию железнодорожного транспорта:

– строительство железнодорожной  ветки  Новороссийск-Кабардинка-Абинск  представляется  возможным  осуществлять  в  два  этапа, первоочередным из которых является отрезок Новороссийск-Кабардинка. Общая протяженность железнодорожного пути по территории муниципального образования город-курорт Геленджик составит 24 км.

Мероприятия по развитию воздушного транспорта:

– строительство четырех вертолётных площадок: в районе  с.  Дивноморское, с.Пшада и с.Архипо-Осиповка, а также в зоне аэропорта Геленджик.

Мероприятия по развитию морского транспорта:

– строительство комплекса береговой инфраструктуры в составе  пассажирского района с пассажирооборотом 19,5 тыс. человек в год и грузового района с грузооборотом 800 тыс. тонн в год (Краснодарский край, г. Геленджик);

– организация  сети  пирсов, портопунктов,  марин,  причалов.

Мероприятия по развитию подвесного транспорта:

– организации  подвесных систем вдоль береговой  линии Геленджикской  бухты,  объединяющих  все  районы  города,  включая  Тонкий  и Толстый мысы.

Поскольку мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, а мероприятия по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный цикл, а финансирование мероприятий Программы зависит от возможности бюджетов всех уровней, то в пределах срока действия Программы этап реализации соответствует одному году. Задачей каждого этапа является 100-процентное содержание всей сети дорог и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного значения».

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства краевого бюджета и бюджета муниципального образования город-курорт Геленджик, а также внебюджетные источники. Объемы финансирования мероприятий из регионального бюджета определяются после принятия краевых программ и подлежат уточнению после формирования краевого бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.

Транспортная система городского округа является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. 
Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры. 

При реализации Программы предполагается привлечение финансирования из средств дорожного фонда.

Ресурсное обеспечение реализации Программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников Программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации.

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий.

Мероприятия по реализации Программы представлены в                      приложении №1 к Программе.

Общая потребность в капитальных вложениях по муниципальному образованию городской округ город-курорт Геленджик составляет                                    5 960 000,00 тыс. рублей, значительную долю занимают бюджетные средства. 

Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта местного бюджета на соответствующий финансовый год.

5. Оценка эффективности мероприятий 
предлагаемого к реализации варианта развития 
транспортной инфраструктуры

Основными параметрами интегральной оценки эффективности мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры являются:

– развитие транспортной инфраструктуры городского округа; 

– сбалансированное и скоординированное с иными сферами жизни деятельности;

– формирование условий для социально- экономического развития;

– повышение безопасности;

– качество эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность; 

– снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду городского округа.

Оценка эффективности выполнения Программы проводится для обеспечения ответственного исполнителя оперативной информацией о ходе и промежуточных результатах выполнения мероприятий и решения задач Программы. Результаты оценки эффективности используются для корректировки среднесрочных графиков выполнения мероприятий Программы и плана ее реализации.

Эффективность реализации Программы оценивается исходя из достижения запланированных результатов каждого из основных показателей (индикаторов) сопоставлением плановых и фактических значений показателей Программы при условии соблюдения обоснованного объема расходов и рассчитывается по формуле:
E = Nфакт / Nплан x 100%, где

E - эффективность реализации Программы,

Nфакт - фактическое значение целевого показателя,

Nплан - плановое значение целевого показателя.

Информация о ходе и промежуточных результатах выполнения Программы носит обобщенный характер, но является результатом расчета, основывается на массиве первичных данных, отражает итоговое состояние и позволяет проводить анализ в случае получения неудовлетворительных оценок.

6. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения 
деятельности в сфере развития транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования город-курорт Геленджик
Муниципальным заказчиком Программы и ответственным за ее реализацию является администрация муниципального образования                          город-курорт Геленджик (далее – Администрация).
Реализация Программы осуществляется на основе:

1)муниципальных контрактов, заключенных в соответствии с законодательством о размещении заказов на поставки товаров, выполнения работ, оказания услуг для государственных и муниципальных нужд в соответствии с Федеральным законом от 5 апреля 2013 года №44-ФЗ                             «О контрактной системе в сфере закупок товаров, работ, услуг для обеспечения государственных и муниципальных нужд»;

2)условий, порядка и правил, утвержденных федеральными, областными и муниципальными нормативными правовыми актами.

Реализация Программы осуществляется в соответствии с планом реализации Программы, разрабатываемым на очередной финансовый год и содержащим перечень значимых контрольных событий муниципальной программы с указанием их сроков и ожидаемых результатов.

План реализации Программы составляется ответственным исполнителем, курирующим данное направление, с участниками Программ, и утверждается постановлением администрации муниципального образования город-курорт Геленджик, ежегодно, не позднее 1 декабря текущего финансового года.

Участники Программы ежегодно не позднее 15 июля текущего финансового года представляют главе муниципального образования город-курорт Геленджик предложения по включению мероприятий в план реализации Программы.

Внесение изменений в план реализации Программы, не влияющих на параметры Программы, утверждается не позднее 5 рабочих дней со дня принятия решения о внесении изменений.

Ответственный исполнитель:

– обеспечивает разработку Программы и утверждение в установленном порядке проекта постановления администрации муниципального образования город-курорт Геленджик об утверждении Программы;

– формирует в соответствии с методическими рекомендациями структуру Программы, а также перечень участников Программы;

– организует реализацию Программы, вносит предложения главе муниципального образования город-курорт Геленджик об изменениях Программы и несет ответственность за достижение целевых индикаторов и показателей Программы, а также конечных результатов ее реализации;

– подготавливает отчеты об исполнении плана реализации Программы                  (с учетом информации, представленной участниками Программы);

– подготавливает отчет о реализации Программы по итогам года, согласовывает и утверждает проект постановления администрации муниципального образования город-курорт Геленджик об утверждении отчета в соответствии с Регламентом администрации муниципального образования город-курорт Геленджик.

Участник Программы:

– осуществляет реализацию мероприятий, входящих в состав Программы, в рамках своей компетенции;

– представляет ответственному исполнителю (соисполнителю) предложения при разработке Программы в части мероприятий, входящих в состав Программы, в реализации которых предполагается его участие;

– представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую для подготовки ответов на запросы соответствующих организаций;

– представляет ответственному исполнителю информацию, необходимую для подготовки отчетов об исполнении плана реализации и отчета о реализации Программы по итогам года в срок до 15 января года, следующего за отчетным.

Муниципальный заказчик Программы с учетом выделяемых на реализацию Программы финансовых средств ежегодно уточняет целевые показатели и затраты по программным мероприятиям, механизм реализации Программы, состав исполнителей в информации о результатах и основных направлениях деятельности получателей средств бюджета муниципального образования город-курорт Геленджик в установленном порядке.

Муниципальный заказчик Программы направляет:

- ежегодно в Администрацию отчет о реализации Программы за год (далее – годовой отчет) в соответствии с Порядком разработки, реализации и оценки эффективности муниципальных программ муниципального образования город-курорт Геленджик (далее – Порядок);

- ежегодно в сроки, установленные Порядком, и сроками разработки прогноза социально-экономического развития городского округа город-курорт Геленджик, составления проекта бюджета городского округа город-курорт Геленджик на плановый период, в сектор – отчеты о ходе работ по Программе, а также об эффективности использования финансовых средств.

В случае несоответствия результатов выполнения Программы целям и задачам, а также невыполнения  показателей  результативности,  утвержденной  Программой, муниципальный заказчик готовит предложения о корректировке сроков реализации Программы и перечня программных мероприятий, согласует предложения с комиссией Администрации по рассмотрению и согласованию показателей результативности деятельности Администрации (далее - комиссия Администрации).

В случае поддержки комиссией Администрации предложения о приостановлении либо прекращении реализации действующей Программы муниципальный заказчик вносит соответствующий проект постановления Администрации в соответствии с регламентом Администрации.

По Программе, срок реализации которой завершается в отчетном году, муниципальный заказчик подготавливает и представляет отчет о ходе работ по Программе и эффективности использования финансовых средств за весь период ее реализации на рассмотрение комиссии Администрации. 

Отчеты о ходе работ по Программе по результатам за год и за весь период действия Программы подготавливает муниципальный заказчик и вносит  соответствующий проект постановления администрации муниципального образования город-курорт Геленджик в соответствии с Регламентом Администрации.
Отчеты о ходе работ по Программе по результатам за год и весь период действия Программы подлежат утверждению постановлением администрации  муниципального образования город-курорт Геленджик не позднее одного месяца до дня внесения отчета об исполнении бюджета муниципального образования город-курорт Геленджик на сессию Думы муниципального образования город-курорт Геленджик.
Муниципальный заказчик Программы выполняет свои функции во взаимодействии с заинтересованными органами государственной власти Российской Федерации и органами исполнительной власти Краснодарского края.

Отбор организаций-исполнителей Программы осуществляется в соответствии с законодательством Российской Федерации о закупках для муниципальных нужд.

